DANSK
SEJLUNION

Hvad nyt i DH2011?

Teknisk Udvalg i Dansk Sejlunion har gennem to ar udviklet og testet en ny version
af Dansk Handicap (DH) malereglen. Her gives en detaljeret guidet tur rundt i det
nye i DH2011.

Malet har som altid veeret at forbedre reglen, s& der sikres en mere fair regel til brug for
aftenkapsejladser og distancekapsejladser over hele landet.

Det teoretiske grundlag, som DH reglen er baseret pa, er blevet opdateret med den nyeste
teori indenfor aero- og hydrodynamik. Men uanset hvilke anstrengelser Dansk Sejlunion ggr
sig, vil der til stadighed kunne fortages forbedringer.

De mest synlige eendringer i DH 2011 er, at:

1. vise sgmiletiderne pa to banetyper i tre vindstyrkeomrader

2. dansk LYS er blevet erstattet af en Time Correction Coefficient (TCC) beregnet pa basis
af DH

3. beregne den asymmetriske spilers (gennaker) effekt, nar den enten fgres pa spilerstage
eller - som det nye alternativ - fastgjort ved steevn eller bovspryd i baddens centerplan

4. der vendes tilbage til den simple visuelle vurdering af Kglfaktoren KF, som
kategoriserer den lodrette placering af kglens tyngdepunkt

5. at der ogsd medregnes afdrift

I det falgende omtales disse punkter naermere.

Sgmiletider

Den generelle sgmiletid, TA (gennemsnitfart pa en meerkelig bane bestaende af lige dele
trekant- og cirkelbane), erstattes af TACI (gennemsnitfart pa en ren cirkelbane).
Sejlads 'rundt om en g’ er oftest det, der er behov for ved distancesejladser.

For enkelhedens skyld afskaffes sgmiletiderne 'uden spiler’. Hvis der gnskes en sgmiletid 'uden
spiler’, skal der blot udstedes malebrev 'uden spiler’.

Nar TACI (cirkelbane) og TAUD (op-ned bane) kombineres med tre vindstyrkeomrader, giver
det arranggren mulighed for at vaelge mellem seks sgmiletider. Desuden beregnes ogsa en
generel sgmiletid pa cirkelbanen, GPH, hvor alle 3 vindstyrker er indeholdt.

Nar handicappene i DH2011 beregnes for tre vindstyrkeomrader, udlignes nogle af de let- og
hardvejrs fordele og ulemper, som i DH2009 har veeret gaeldende for badene. Det vil sige, at
badenes beregnede fart med deres farte sejl, bliver mere retvisende i de respektive
vindstyrkeomrader.

Sgmiletiderne, TA, angives i sek/sgmil med én decimal og udtrykker badens fart (farten i knob
lig med 3600/TA) pa en cirkel og op-ned bane i vindstyrkeomraderne ’let’, 'mellem’ og ’'hard’:

Cirkelbanen er beregnet med ca. 25% kryds, 50% slgr og 25% laens

e GPH Generel sgmiletid pa en cirkelbane som et veegtet gennemsnit af
vindstyrkeomraderne, 'Let’, 'Mellem’ og 'Hard’

e TACIL Sgmiletid pa en cirkelbane i 'lette’ vindstyrker fra 5 m/s og under.
e TACIM Sgmiletid pa en cirkelbane i 'mellem’ vindstyrker mellem 4 og 8 m/s.
e TACIH Sgmiletid p& en cirkelbane i ’harde’ vindstyrker fra 7 m/s og over.



OP-ned banen er beregnet med 50% kryds og 50% leens

e TAUDL Sgmiletid p& en op-ned bane i ’lette’ vindstyrker fra 5 m/s og under.
e TAUDM Sgmiletid pa en op-ned bane i 'mellem’ vindstyrker mellem 4 og 8 m/s.
e TAUDH Sgmiletid pa en op-ned bane i 'harde’ vindstyrker fra 7 m/s og over.

TCC erstatter LYS

LYS i Danmark, Finland, Norge og Sverige har i de seneste 10 til 15 &r mere og mere udviklet
sig uafheengigt af hinanden og er nu naet dertil, at samarbejdet om LYS reelt ikke eksisterer
leengere.

Kvaliteten af LYS som handicap er sammenlignet med DH ganske grov, hvilket ofte har undret
sejlere, nar en eendring af data p4 DH malebrevet ikke samtidig medfarte en tilsvarende
eendring af badens LYS.

Desuden vil en badtypes fastsatte LYS altid kunne drages i tvivl, hvis besaetningen ikke formar
at sejle baden optimalt. Denne tvivl er mindre udtalt under DH, da alle handicaps beregnes pa
samme made og nar beregningen er baseret pa bedste videnskabelige praksis, kan en
eventuel tvivl alene henfgres til fejl i maledata.

P& baggrund af disse kendsgerninger ser Dansk Sejlunion ingen anden mulighed end at
erstatte det danske LYS med en Time Correction Coefficient (TCC) beregnet pa basis af DH.
Herved opnas, at alle detaljer, der indgar i DH beregningen ogsa afspejles i TCC.

TCC er ligesom LYS et 'tid pa tid' system og virker og bruges pad samme made. Den eneste
forskel er, at TCC har tre decimaler, mens LYS havde to. TCC er derfor mere detaljeret og
fglsom end LYS overfor variation i bAdens maledata.

Spiler og gennaker beregning

Sgmiletiderne med en symmetrisk (alm. spiler) eller en asymmetrisk spiler (gennaker)
beregnes generelt med sejlet fart til luv pa den malte spilerstage (SPL), nar begge sejls
dimensioner er registreret.

Men nar kun gennakeren er registreret og fastgerelsespunkt for dens halsbarm (TPS) tillige er
registreret og ikke SPL, kan sgmiletiderne for en gennaker med halsbarmen fastgjort ved
steevn eller bovspryd teettest muligt pa badens centerplan beregnes.

De neermere betingelser for at afggre om en gennaker (asymmetrisk spiler) skal beregnes fart
fra staevn eller bovspryd (TPS), eller pa spilerstage (SPL), kan ses nedenfor:

e Nar der findes bade alm. spiler og gennaker og SPL er starre end O og TPS er stgrre end
0, skal alm. spiler og gennaker begge beregnes og bruges som fart pa stage

e Nar der findes bade alm. spiler og gennaker og SPL er starre end 0 og TPS er lig med O,
skal alm. spiler og gennaker begge beregnes og bruges som fart pa stage

e Nar der findes bade alm. spiler og gennaker og SPL er lig med 0 og TPS er lig med O,
skal intet handicap beregnes

e Nar der kun findes alm. spiler og SPL er stgrre end 0 og TPS er lig med 0, skal alm.
spiler beregnes og bruges som fgrt pa stage

e Nar der kun findes alm. spiler og SPL er lig med 0 og TPS er starre end O eller TPS er lig
med O, skal intet handicap beregnes

e Nar der kun findes gennaker og SPL er lig med 0 og TPS er stegrre end 0, skal gennaker
beregnes og bruges som fart pa centerlinie

e Nar der kun findes gennaker og SPL er stgrre end 0 og TPS er lig med 0, skal gennaker
beregnes og bruges som fgrt pa stage



e Nar der kun findes gennaker og SPL er lig med 0 og TPS er lig med 0, skal intet
handicap beregnes

e Nar der kun findes gennaker og SPL er stgrre end 0 og TPS er stgrre end 0, skal
gennaker beregnes og bruges som fgrt pa stage

e Nar SPL er stgrre end 0 og TPS er stgrre end O skal de ikke tages mindre end J

ISP, SPL og TPS

Med den nye spiler og gennaker beregning er det som beskrevet vigtigt, at bade, der enten
fgrer alm. spiler eller gennaker, har de korrekte maledata registreret pa malebrevet. Nogle
bade har i dag data, som ikke er malt/oplyst.

Det drejer sig om:

o ISP, spilerfaldets hgjde over springlinien, der som default kan veere sat til 0,75*P

e SPL, spilerstagens leengde

e TPS, afstanden fra masten til gennakerhalsens fastggrelsespunkt ved steevn eller pa
bovspryd, der kan veere sat til 0,00 (nul)

Nar baden fagrer alm. spiler, skal rigmalene ISP og SPL veere registreret.

Nar baden farer gennaker, skal rigmalene ISP, SPL og evt. TPS veere registreret.

Hvis gennakeren — som det eneste spiler sejl - udelukkende fgres fra steevn eller bovspryd,
skal TPS registreres. Ellers vil SPL blive brugt i beregningen af gennakeren som om den fares
til luv pa stage uden at medfgre et ’bedre’ handicap for baden.

Da den korrekte spiler og gennaker beregning er betinget af, at malene er i orden, bedes
badejere i egen interesse kontakte klubmaleren for at f& malt ISP, SPL og evt. TPS.
Malene kan kun tages med masten sat pa baden.

Farst nar maleren har indberettet ISP, SPL og TPS til Dansk Sejlunion, kan malebrevet
udstedes. ISP vil indtil, det er malt, blive sat til 0,00 (nul), hvis det har vaeret sat til default,
0,75*P.

De bergrte badejere vil modtage et brev direkte fra Dansk Sejlunion.

Simpel visuel vurdering af Kglfaktoren, KF

Fastseettelsen af kglfaktoren (KF) har hidtil veeret foretaget ved malerens visuelle vurdering og
i tvivistilfeelde suppleret med dokumentation fra designer eller veerft i form af for eksempel
beregninger eller tegninger. Det har vist sig, at fastseettelsen af KF, der baseres pa den
supplerende dokumentation, kan give fordele, som ikke opnas ved den simple visuelle
vurdering.

Derfor har Dansk Sejlunion besluttet, at fastseette KF alene p& basis den visuelle vurdering.
De bergrte bades KF vil i DH2011 blive fart tilbage, sdledes at de passer med den nye regel.
Teksten i DH2011 om kglfaktoren, KF, bliver:

Kglfaktoren, KF, er en kategorisering af den lodrette placering af kglens tyngdepunkt.
KF har fglgende betydning:

Normalt tyngdepunkt, en kgl, der set forfra, er omtrent lige tyk fra top til bund
Lavt tyngdepunkt, en kgl, der set forfra, bliver langsomt tykkere nedadetil

Bulb, en kgl, der har torpedo eller bulb forneden

Svingkgl, en kal, der har torpedo eller bulb, som kan svinge til luv

Kglfaktor, som ikke er angivet, accepteres ikke
Ejeren er ansvarlig for at maleren far den korrekte information om kglen.



Afdrift

Nar DH2011 medtager badens afdrift i beregningen, far det en uheldig indflydelse pa de bades
handicap, som ikke tidligere har haft malt/oplyst disse to ting:

e Kglkorden KC, som har veeret sat til nul (0,00)
o Kglfaktoren KF, som enten ikke er oplyst eller blot usikker

Da det nye malebrev kun kan udstedes, nar disse to ting er i orden, opfordres man i egen
interesse til at kontakte sin klubmaler for at fa malt kelkorden og oplyst kglfaktoren.
Kglkorden og kglfaktoren kan kun males, mens baden star pa land, sa derfor er vinter/forar
netop det rette tidspunkt.

At fa sat de korrekte KC og KF data p& malebrevet vil i de fleste tilfaelde medfare et bedre
handicap for baden. Men fgrst nar maleren har indberettet kglkorden og kglfaktoren til Dansk
Sejlunion, kan malebrevet udstedes.

De bergrte badejere vil modtage et brev direkte fra Dansk Sejlunion.

Ny betingelse for bade, der benytter 'Standardskrog DS'

Nar bade, der benytter 'Standardskrog DS', far monteret kulfiber mast, som ikke var med pa
'standardbaden’, skal baden vejes.

Hvis deplacementet herefter viser sig at veere mindre end de tilladte minus 2% i forhold til

standarddeplacementet, m& baden ikke benytte standardskroget og skal i stedet skrogmales
individuelt.

Dansk Sejlunion gnsker alle god kapsejlads



